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1 INTRODUCAO

Com este relatério concluem-se as trés fases que foram inicialmente definidas para a elaboragdo do Plano de
Acessibilidades do Concelho de Oeiras. A quase totalidade deste estudo foi desenvolvida em plena pandemia da

COVID-19, o que teve importantes consequéncias no desenrolar dos trabalhos.

Desde logo, o seu inicio foi fortemente perturbado pelas restricdes de circulagdo e contacto presenciais impostas no
inicio de 2020, e que se viriam a repetir mais tarde por varios periodos, quer ainda nesse ano como ja no de 2021.
Por outro lado, a impossibilidade de reunides presenciais logo apds o arranque do trabalho, quer com servigos
técnicos da Camara Municipal de Oeiras (CMO) que também deveriam acompanhar de modo mais préximo este
Plano, quer com as outras equipas que estavam a trabalhar para o municipio nos dominios da mobilidade e
transportes, introduziu significativos atrasos no acesso a informag&o essencial para o desenvolvimento dos estudos a
realizar, nomeadamente na fase de andlise e diagndstico onde a consideragdo desses elementos era fundamental.
Dai que s6 com a apresentagao e discussao do relatério de 12 fase tenha sido possivel completar ou coligir nova
informacao relativa a estudos anteriores ou em curso noutros servigos da CMO, ou ainda sobre os desenvolvidos por

equipas externas por esta contratadas.

Em resultado desta situagdo, e mantendo-se ainda restricdes sanitarias que dificultaram a necessaria e habitual troca
de pontos de vista e informagéo entre os varios servigos, gabinetes de estudo e técnicos envolvidos ou a consultar
para a elaboragdo do Plano, o faseamento inicialmente definido em termos contratuais sofreu profundas alteragdes.
Por um lado, procurou-se dar resposta as necessidades e prioridades que os interlocutores da CMO definiram e, por
outro lado, teve-se como objetivo maximizar os resultados que se poderiam obter com a informagao existente, ou
com as analises que foram possiveis efetuar sem o recurso a reunides presenciais € a um trabalho de campo mais
detalhado.

Deste modo, num primeiro relatorio, foi analisada a acessibilidade proporcionada pela rede rodoviaria e o sistema de
transportes coletivos (TC), tanto para a situacéo existente como para a que resultaria da concretizagao das propostas
constantes do PDM de QOeiras € de outras que, entretanto, a CMO foi desenvolvendo. Tal permitiu ndo sé evidenciar
os pontos criticos existentes e de que modo as propostas formuladas poderiam contribuir para a sua superagao,
como também a existéncia de ligagbes em falta ou a apresentacédo de alternativas que pareceriam responder melhor
aos objetivos de assegurar uma acessibilidade mais equitativa e com menores impactes ambientais ou urbanisticos,
bem como uma melhor performance do servigo de TC proposto. Ao contrario do que se previa no faseamento inicial
do trabalho, procedeu-se ainda nesta 12 fase do trabalho & avaliagdo da viabilidade técnica das intervengdes
propostas inicialmente e das alternativas apresentadas. Por outro lado, definiu-se a sua prioridade de concretizagao,
tendo em conta a sua contribui¢do para a resolugdo dos problemas detetados e a melhoria global da acessibilidade
no concelho. Estes dois aspetos deveriam constar apenas da 22 fase da elaboragdo do Plano, mas as circunstancias

acima descritas justificaram que se avangasse desde logo nestes dominios.

Com efeito, de acordo com o Caderno de Encargos, a segunda fase do Plano, destinava-se a confirmar a viabilidade
técnica da implantagdo no terreno das propostas prioritarias definidas na primeira fase, tanto no que se refere a rede

rodoviaria e aos elementos estruturantes do sistema de transportes coletivos (TC), como em relagdo a rede clicavel



estruturante. Atendendo a que uma parte destes estudos constavam ja do primeiro relatorio entregue a CMO,
procedeu-se, no relatério da 22 fase do Plano, a corre¢do de algumas propostas entdo formuladas em resultado do
didlogo e da discussao realizada com os servigos técnicos que acompanham a sua elaboragéo — quer no que se
refere a alguns tragados, como quanto a definicio de prioridades — e foi avaliada a viabilidade operacional das
propostas, 0 que, no tocante a rede rodoviaria e ciclavel, teve sobretudo a ver com a viabilidade técnica da
concretizagdo das solugbes apresentadas na primeira fase do Plano. Neste contexto, foram apresentadas nesse
relatério as fichas de caracterizagdo e de viabilidade técnica das propostas cuja concretizagdo foi considerada
prioritaria, bem como os elementos técnicos necessarios ao desenvolvimento dos seus posteriores projetos de

execucao.

No que se refere aos elementos estruturantes do sistema de TC, a viabilidade operacional das propostas foi avaliada,
nesse relatério da 22 fase, em fungéo dos aspetos técnicos relativos a sua implantagéo no terreno, a qual é analisada,
inclusive, com recurso aos elementos dos estudos anteriores ou em curso que fundamentam algumas dessas

propostas.

Neste Ultimo relatério do Plano de Acessibilidades de Oeiras, que encerra a 32 fase do Plano, sdo apresentados o
faseamento e o custo das propostas prioritarias que mereceram o acordo da CMO (o que era o objeto desta fase do
Plano, tal como inicialmente definido), além de se proceder a formulagao e caracterizagdo técnica de novos tragados
para a componente rodoviaria do sistema estruturante de transportes coletivos (TC) — os servigos expressos/BRT —
tragados esses que resultaram da discussao efetuada com os servigos técnicos da CMO aquando da apresentagéo

do relatorio da 22 fase.

Note-se, no entanto, que neste relatorio ndo se procede a estimativa do custo de concretizagdo das propostas
relativas aos elementos estruturantes do sistema de TC proposto para o concelho. Tal deve-se, por um lado, ao facto
desses custos constarem (ou virem a constar) de outros estudos mais pormenorizados que estéo a ser desenvolvidos
por outras equipas (caso da rede de elétricos modernos ou do SATUO), ou por se inserirem em projetos de novas

ligagdes rodoviarias que, essas sim, séo quantificadas quanto aos seus custos.

Por outro lado, a viabilidade financeira da concretizagdo destes projetos de TC s6 pode ser avaliada no ambito do
Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel (PMUS), a decorrer em simultdneo com este Plano. Com efeito, s6 a partir
das politicas e propostas de intervengdo do PMUS é que se podera analisar a procura que cada subsistema de TC
podera captar e, desse modo, estabelecer uma primeira aproximagao a sua viabilidade financeira do ponto de vista

operacional.

Apds uma primeira entrega do relatdrio relativo a esta fase final do Plano, em junho de 2021, realizou-se uma reunio
a 22 de outubro com os servicos técnicos que acompanham a elaboragdo do Plano e a equipa do Plano de
Mobilidade Urbana Sustentavel - que esta também numa fase de conclusdo - para discussdo, acerto e

compatibilizagdo das propostas formuladas nestes dois planos.

Ficou ai patente a consonancia entre as equipas dos dois estudos em relagdo ao diagnéstico efetuado, ao conceito
de acessibilidades a desenvolver (assente em dois grandes corredores longitudinais e outros tantos transversais,

envolvendo varios modos de transporte), a hierarquia das ligagbes a assegurar € com as propostas essenciais para



as concretizar, devendo, no entanto, a defini¢ao final da sua prioridade de execugéo ficar dependente das decisdes
que se tomarem em relagdo as propostas do PMUS e das oportunidades de desenvolvimento urbano que estdo em

estudo ou em negociag&o por parte da CMO.

Foi ainda acordado que se procederia a clarificacdo de algumas das propostas do Plano de Acessibilidades quanto
aos seus objetivos, calendarizagdo e faseamento, assim como no que se refere ao modo como devem ser encarados
os estudos preliminares das vias propostas ou de inser¢do dos corredores de transporte coletivo em sitio préprio
(TCSP) — elétrico moderno, BRT ou SATUO. Com efeito, importa realgar, uma vez mais, que esses estudos se
destinam apenas a comprovar a viabilidade técnica das ligagdes propostas, tendo sobretudo a preocupagéo de
verificar o respeito pelas normas técnicas aplicaveis e a sua compatibilidade com a ocupagdo do solo em que se
inserem, ndo podendo por isso ser encarados como respeitantes a tragados finais, os quais devem ser definidos em
conjugagdo com as iniciativas urbanisticas e de desenho urbano que possam ocorrer ou que estejam em estudo pela
CMO. Tais s&o os casos, por exemplo, do viaduto paralelo ao caminho-de-ferro entre Santo Amaro e Oeiras (que tem
de ser articulado com o redesenho da interface proposta no PMUS), das variantes ao Murganhal e a Barcarena ou da

ligagao do VLN a CREL, todas elas dependentes das propostas urbanisticas que se formulem para essas zonas.

E, pois, em resultado dessa reunido que agora se apresenta esta verséo final do relatério da 32 fase do Plano de
Acessibilidades de Oeiras, que nédo sé responde as questdes que algumas das anteriores propostas suscitaram aos
técnicos da CMO e aos colegas do PMUS, como se apontam possiveis alternativas de tragado ou insergao, que
podem ser consideradas e pormenorizadas num estudo mais completo de urbanismo, desenho do espago publico e

compatibilizagéo entre os varios modos de transporte a considerar.



2 ALTERACOES DE TRAGCADO NA REDE ESTRUTURANTE DE

TRANSPORTES COLETIVOS

No Relatorio da Fase 2 foi apresentada a rede estruturante de TC, a qual é composta pelos seguintes elementos

essenciais:

i.  Dois eixos transversais de TCSP (Transporte Coletivo em Sitio Proprio) que servem as aglomeracdes

urbanas mais densas e consolidadas (zona nascente, com fortes ligagbes de continuidade urbana com os

concelhos de Lisboa e da Amadora) ou as que se prevé sejam consolidadas e expandidas a curto prazo
(corredor da EN 249-3).

ii.  Articulacdo destes dois eixos transversais com 0s servicos ferroviarios pesados que servem esta zona
da AML- Norte, a saber, a Linha de Cascais (nas estagdes de Algés e de Pago de Arcos), a Linha de Sintra
(estacBes da Damaia e de Rio de Mouro) e o Metropolitano de Lisboa (estagao da Falagueira).

ii.  Um eixo longitudinal de TCSP na parte central do concelho, que replica ai a fungdo que a Linha de
Cascais desempenha na faixa costeira, devendo ainda assegurar-se a sua ligagdo com os dois eixos
transversais acima referidos.

iv.  Conjunto de 2 antenas que, partindo destes eixos estruturantes, asseguram um servigo mais proximo aos
nucleos urbanos de maior densidade que se localizam na sua envolvente.

v.  Reabilitagcdo da Linha de Cascais tendo como objetivo ndo s6 a melhoria da sua infraestrutura e material
circulante, mas também a sua possivel integragdo com outros servigos suburbanos da CP e com o

alargamento da sua area de influéncia em termos de captagédo de procura.

Os dois eixos transversais sao concretizados através da linha de elétrico moderno que esta projetada ligar, numa
primeira fase, a interface de Algés (comboio, autocarros suburbanos e urbanos, elétrico, taxis e Tl) com a estagdo do
metropolitano de Lisboa (ML) na Falagueira, e do SATUO, entre as estagdes de comboio de Pago de Arcos (linha de
Cascais) e de Rio de Mouro (linha de Sintra), depois de este passar a modo rodoviario, guiado ou néo.

A proposta de tragado da linha de elétrico e das antenas de Linda-a-Velha e Carnaxide, ndo suscitaram ddvidas
na reunido realizada com os servigos técnicos e com a presidéncia e elementos do executivo da CMO, nem na
reunido do dia 22 de outubro, tendo-se optado pela alternativa que segue a Av. dos Bombeiros Voluntarios de Algés,
Av. General Norton de Matos e Alameda Ferndo Lopes. Ja quanto ao SATUO, a analise do tragado proposto pela
equipa (que utilizava o espago do separador central — alargado — da variante a EN 249-3) foi objeto de discussao
aprofundada com os servigos técnicos da CMO quanto as suas vantagens e inconvenientes relativamente a um
tragado que melhor servisse o Lagoas Park e seguisse depois pela projetada variante-sul a Porto Salvo. Atendendo,
por um lado, ao melhor servigo que se podera proporcionar aos polos de emprego e & populagéo residente na zona e,
por outro lado, as previsiveis dificuldades em acordar com a Infraestruturas de Portugal a reformulagéo da variante a
EN 249-3 para acomodar no seu separador central o corredor do SATUO, optou-se por considerar o tragado que

agora se apresenta na Figura 1, o qual é também considerado no PMUS.



LEGENDA

- [ Limites administrativos (CAOP 2018)

/N Rede ferroviaria convencional
- B Interfaces de transportes

AN/ SATUO - trogo existente
| />, SATUO - frogos propostos

#~,% Elétricos modernos - proposta em via (inica

#“~,7 Elétricos modernos - proposta em via dupla

/" Elétrico - existente

+“~.7 Elétrico - previsto

Servigo expresso - em via partilhada
+“~.7 Servigo expresso - em via propria

Figura 1 — Rede estruturante de TC para o Concelho de Oeiras



Em relagéo a reabilitacdo da Linha de Cascais, o adiantado estado do processo conducente ao langamento dos
concursos para aquisicdo de material circulante, sistemas de alimentagao elétrica, controlo e sinalizagéo e projeto de
reabilitagdo da infraestrutura, ndo permite que se encare como viavel neste momento qualquer uma das alternativas
que foram enunciadas nos anteriores relatorios do Plano, nomeadamente a que previa a possivel inser¢éo desta linha
na rede do ML ou a sua exploragdo em sistema de Tram/Train. Todavia, em nossa opinido, ndo se deve descartar a
continuagéo dos estudos e negociagdes com o governo, com 0s outros municipios interessados e com a IP, no
sentido de n&o se inviabilizar no futuro, a operagao de um Tram/Train ou uma insergéo da Linha de Cascais na rede
suburbana da CP em Alcantara-Mar, ja que a construgdo da linha circular do ML inviabilizou ai uma correspondéncia

entre os dois sistemas ferroviarios.

Na reunido realizada com os servigos técnicos da CMO ficou patente que o tragado proposto para o eixo
longitudinal do TCSP no centro do concelho ndo correspondia ao conceito que estava a ser desenvolvido e que ja
fora objeto de decisao por parte da CMO. Nesse sentido, procedeu-se a correcdo desse tragado (ver Figura 1,
pag. 5), que passou agora a utilizar o espago canal reservado para a VLN, entre o seu né de ligagdo com a variante a
EN 249-3 e Carnaxide. Note-se que, face as disponibilidades de espago, o servigo expresso proposto para este eixo
s6 pode ter um espago canal reservado na propria VLN e na variante & EN 249-3, sendo que no restante tragado este
servico tem de partilhar a infraestrutura rodoviaria com os restantes modos de transporte, ainda que com prioridade

de circulagdo na via que utiliza.

Na figura 1 (pag. 5) apresenta-se a nova configuragdo da rede estruturante de TC com as duas corregdes

introduzidas em relagao ao que fora proposto no relatorio da Fase 2.

Os perfis transversais tipo para o TCSP, tanto na VLN como na restante infraestrutura rodoviaria que utiliza, séo

apresentados nas figuras 2 a 8.

PERFIL-TIPO DE SERVIGO EXPRESSO EM VIA PROPRIA | Perfil A-A’

TAGUS PARK
Escala 1:300
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Figura 2 — Perfil-tipo de espago-canal com via dedicada para servigo expresso no eixo da via: Tagus Park



PERFIL-TIPO DE SERVICO EXPRESSO EM VIA PROPRIA | Perfil B-B’

Variante EN 204-3 & VLN (opg3o 1)
Escala 1:300
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Figura 3 — Perfil-tipo de espago-canal com via dedicada para servigo expresso no eixo da via: Variante EN-249-3 e VLN (opc&o 1)

PERFIL-TIPO DE SERVICO EXPRESSO EM VIA PROPRIA | Perfil C-C’

Variante EN 294-3 & VLN (opgao 2)
Escala 1:300
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Figura 4 - Perfil-tipo de espago-canal com via dedicada para servigo expresso: Variante EN-249-3 e VLN (opgéo 2)



PERFIL-TIPO DE SERVICO EXPRESSO COM ESPAGO-CANAL PARTILHADO COM ELETRICO MODERNO | Perfil D-D’

CARNAXIDE | Estrada da Outurela
Escala 1:300

Figura 5 — Perfil-tipo do espaco-canal partilhado do servigo expresso com o elétrico moderno: Estrada da Outurela e Avenida de Portugal (Carnaxide)

PERFIL-TIPO DE SERVICO EXPRESSO EM VIA PROPRIA | Perfil E-E’

CARNAXIDE | Av. do Forte
Escala 1:300

—— Guias com pilaretes/ balizas flexiveis

Figura 6 — Perfil-tipo de espago-canal com via dedicada para servico expresso junto ao eixo da via: Avenida do Forte (Carnaxide)
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PERFIL-TIPO DE SERVICO EXPRESSO EM VIA PARTILHADA | Perfil F-F’

LINDA-A-VELHA | situagéo 1
Escala 1:300

Edificado 3 5 T 5 3 Edificado
Passeio Estacionamento Faixa de Estacionamento Passeio
(1 x 1 vias)

Figura 7 — Perfil-tipo do espago-canal partilhado do servigo expresso e restantes meios de transporte: Linda-a-Velha | situagéo 1

PERFIL-TIPO DE SERVIGCO EXPRESSO EM VIA PARTILHADA | Perfil G-G’

LINDA-A-VELHA | situagao 2
Escala 1:300

Edificado 3 T 3 Edificado
Passeio Faixa de Passeio
rodagem
(1% 1 vias)

Figura 8 — Perfil-tipo do espago-canal partilhado do servigo expresso e restantes meios de transporte: Linda-a-Velha | situagdo 2



3 PORMENORIZAGAO DE NOVOS TROCOS DA REDE CICLAVEL PROPOSTA

Em relacéo ao que foi j& apresentado no relatério da Fase 2 do Plano, foi considerado conveniente e Util desenvolver
as solugbes para a implantagéo de pistas ciclaveis nos trogos que ndo estavam contemplados nos estudos que a
CMO tinha desenvolvido. Trata-se dos trogos na Av. Marginal, entre Algés e o n6 da Cruz Quebrada, e entre o Forte

de S. Bruno, em Caxias, e Pago de Arcos.

No primeiro caso, propde-se que a pista ciclavel ocupe parte de uma das vias de trafego da Av. Marginal, passando
esta a ter duas vias no sentido Algés/Cruz Quebrada e apenas uma via no sentido contrario. Com o proposto
prolongamento da Av. de Brasilia desde Algés até ao futuro n6 da Cruz Quebrada, é possivel restabelecer nessa
nova via o duplo sentido Cruz Quebrada/Algés, reduzindo desse modo o impacte inicial da solug&o proposta para a
Av. Marginal no troco em causa. Enquanto este projeto ndo se concretizar, é vidvel operar a via central neste trogo de
forma alternada, isto é, com o sentido reversivel em fungao do periodo de ponta mais carregado: na manha o sentido
sera de Cruz Quebrada para Algés e, no periodo da tarde, no sentido inverso. Esta solug&o foi adotada na Ponte 25
de Abril com bastante sucesso e sem problemas de acidentes (mesmo com largura de vias inferior & proposta), pelo
que se nos afigura uma possibilidade a explorar nesta primeira fase de reformulagéo do perfil da Av. Marginal neste

trogo.

Com a introdugao desta pista ciclavel procurou-se dar continuidade a que, do lado de Lisboa, esta implantada na Rua
Ferndo Mendes Pinto até a praga/terminal rodoviario de Algés, ou a que procede da Av. Brasilia e, através da
passagem inferior ao caminho-de-ferro, também se liga a esse terminal. O modo como se processara a ligagdo entre
a referida praga/terminal de Algés e a pista ciclavel deve ser pensada no ambito do projeto de reformulagdo da praca,
pelo que nos abstemos de a apresentar, sendo certo que ha inimeras hipbteses de assegurar esta ligagao.

No trogo entre o Forte de S. Bruno - onde termina atualmente o Passeio Maritimo de Algés - e Pago de Arcos, a
reduzida largura do perfil transversal da Av. Marginal ndo permite que seja ai implantada uma pista ciclavel com dois
sentidos. A opgdo consiste em criar uma pista no atual passeio sul da Av. Marginal — que j& hoje € utilizado por
muitos ciclistas — e passar a circulagdo de pedes para uma estrutura ligeira em consola sobre a frente de rio, tal como
sucede em algumas localidades do pais (por exemplo, em Cabanas de Tavira). Trata-se de um passadico em
madeira tratada, a uma cota superior a do atual passeio. No entanto, tal como ja hoje sucede aquando das marés

vivas, deve a circulagéo pedonal no mesmo ser encerrada nesses periodos.

Nas figuras seguintes apresentam-se os detalhes destas duas solugdes, tanto no que se refere a sua implantagao
como quanto aos perfis transversais propostos.
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Figura 9 — Rede ciclavel estruturante: proposta para a zona entre Algés e Paco de Arcos

~ AFECTAGAO DAVIA
MAIS A DIREITA NAAVENIDA MARGINAL
(SENTIDO OEIRAS /CASCAIS) PARA USO CICLAVEL

INICIO DE AFECTAGAQ DA VIA

; MAIS A DIREITA NA AVENIDA MARGINAL

v (SENTIDO OEIRAS /CASCAIS) PARA USO CICLAVEL

: E IMPLEMENTAGAO DE CICLOVIA EM ZONA ADJACENTE A FAIXA PEDONAL
; ; '

: © AQUARIO : )

PERCURSO CICLAVEL EXISTENTE

PASSEIO MARITIMO DE ALGES LISBOA
PERCURSO CICLAVEL EXISTENTE ; - AVENIDA DA INDIA
‘ IMPLEMENTACAO DE CICLOVIA
PRAIA DO DAFUNDO APROVEITANDO ZONA SOBRANTE SEM USOS

DOCA DE PEDROUCOS

Figura 10 — Rede ciclavel estruturante: proposta para a zona de Algés e Cruz Quebrada
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Figura 11 - Rede ciclavel estruturante: proposta para a zona entre a Cruz Quebrada e Caxias



Figura 12 - Rede ciclavel proposta no trogo da Av. Marginal entre a Cruz Quebrada e Algés: perspetiva da proposta e perfil-tipo
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Figura 13 - Rede ciclavel proposta no trogo da Av. Marginal em Caxias: perspetiva da proposta e perfil-tipo
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Figura 14 - Rede ciclavel proposta no trogo da Av. Marginal em Pago de Arcos: perspetiva da proposta e perfil-tipo



4 CUSTO DAS INTERVENCOES PRIORITARIAS PROPOSTAS

No Quadro 1 apresentam-se os custos estimados para as intervengdes nos trechos da rede viaria para os quais se
desenvolveram hipoteses de funcionalizagdo. A numeragéo que se pode ver na designagdo de cada proposta de

intervencao é compativel com o seu faseamento, apresentado no ponto 5.

Tendo por base os tragados em planta (sobretudo) e em perfil longitudinal, e ainda recorrendo aos perfis transversais-
tipo considerados na analise de viabilidade apresentada no relatério da Fase 2, foram estimadas as quantidades
necessarias para poder obter, a custos correntes, o valor total das agbes consideradas. Estas agdes incluiram a
terraplenagem, o pavimento e a drenagem, as obras-de-arte, as guardas de seguranca, a iluminag&o e os muros de
suporte, sempre que necessarios. Naturalmente, as estimativas das quantidades apuradas estdo diretamente
relacionadas com a definicdo do estudo de viabilidade em cada caso, pelo que a eventual alteragdo desses

pressupostos conduzira, naturalmente, a um novo apuramento desses custos.

Como se pode observar, para além da intervenc&o relativa a introdu¢&o de um n6 da CREL com a Via Longitudinal
Norte (intervencéo 9) - cuja complexidade e consideragéo de obras de arte necessarias, conduziu a um investimento
mais significativo — e do reperfilamento da Estrada Militar entre Queijas e Queluz de Baixo (intervengéo 15), devido a
extensdo desta intervengdo, todas as outras intervengdes prioritarias propostas tém custos menores e por isso
suscetiveis de poderem ser suportados num mesmo ano de obras. O volume total de investimento estimado é de
aproximadamente 27,3 milhdes de Euros. Note-se que, a este montante, havera ainda que adicionar o valor do
investimento associado as intervengdes consideradas prioritarias que ja constavam da programacgéo da CMO e que,

tal como referido anteriormente, ndo foram contabilizados neste estudo.

Entretanto, no seguimento da reunido realizada com os servigos técnicos da CMO e a equipa do PMUS, considerou-
se Util reforcar o entendimento de que os estudos preliminares desenvolvidos tiveram como principal objetivo testar e
confirmar um tragado possivel e a sua viabilidade técnica, o que conduz a apresentagao, neste relatério final, de
hipéteses de solucdes alternativas que possam ser desenvolvidas no decurso dos planos urbanisticos e projetos de
espaco publico a ser elaborados para essas zonas. Deste modo, para além dos tragados propostos no anterior
relatério, séo igualmente apresentados esquemas de possiveis alternativas que, sendo viaveis tecnicamente, terdo

de ser articuladas com esses estudos urbanisticos e devidamente pormenorizadas.

Trata-se, nomeadamente, dos casos da nova ligacdo de Algés a Av. Marginal, do viaduto paralelo ao caminho-de-
ferro em Oeiras (cuja implantagdo do lado poente tem de ser compatibilizada com o desenho da nova interface
proposta no PMUS e articular-se com as acessibilidades do projeto urbano para os terrenos da antiga Fundigao de
Qeiras), ou do prolongamento da Av. dos Bombeiros Voluntarios de Algés, onde a ligagdo com os acessos a CRIL
tem de ser compatibilizada com o loteamento que ai esta a ser promovido. Por facilidade de analise, estes esquemas

sdo apresentados no seguimento das propostas que foram pormenorizadas e confirmadas tecnicamente.



Quadro 1 - Estimativa de custo de execugo das solugdes decorrentes da anélise de viabilidade dos trechos indicados

Custo estimado

Designacdo (ke)

N6 da CREL com a VLN [9] 8800
N6 de Algés com a Av. Marginal [10] 130
N6 entre a EN 117 e a variante Norte a Carnaxide [11] 3000
Via de nivel 2 do loteamento de Miraflores [12] 2300
Reperfilamento da Av. do Forte/ Av. Prof. Dr. Reinaldo dos Santos, Carnaxide [13] 2100
Ligacao da rotunda da Lage ao n6 de Oeiras/A5 [14] — solug&o entretanto adoptada pela CMO; 800
Reperfilamento da Estrada Militar entre Queijas e Queluz de Baixo [15] 4500
Viaduto da Variante Sul ao Centro de Oeiras [16] 3200
Trogo da VLS entre o Murganhal/ Valeiras e o hospital prisdo de Caxias [17] — solug&o alternativa

a preconizada pela CMO, a qual deve apenas ser encarada como uma hipétese possivel caso a 1200
solug&o actualmente desenvolvida pelos servigos técnicos ndo seja exequivel;

Reperfilamento do trogo da VLS entre PP Caxias Norte e Pago de Arcos (C. Congressos) [18] 1300

Figura 15 = N6 da CREL com a VLN [9]
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Figura 17 - Hipoteses de ligagdes alternativas a Av. Marginal, de modo a n&o interromper a continuidade do jardim.



Figura 20 - Alternativa de ligagdo em tunel, com reformulacdo completa dos acessos a CRIL devido ao gabarito a assegurar
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Figura 21 — Reperfilamento da Av. do Forte/ Av. Prof. Dr. Reinaldo dos Santos, Carnaxide [13]

Figura 22 - Ligagdo da rotunda da Lage ao né de Oeiras/ A5 [14]
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Figura 23 — Reperfilamento da Estrada Militar entre Queijas e Queluz de baixo [15]
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Figura 25 - Alternativa de insergao do viaduto no lado poente de modo a ser facilitada a sua compatibilizagdo com a reformulagéo da
interface e beneficiando dos novos acessos a zona da ex Fundigao de Oeiras
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Figura 26 - Trogo da VLS entre o Murganhal/ Valeiras e o Hospital Pris&o de Caxias [17]

Figura 27 — Reperfilamento do trogo da VLS entre o PP Caxias Norte e Pago de Arcos (Centro de Congressos) [18]
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5 FASEAMENTO DAS INTERVENCOES PRIORITARIAS NA REDE VIARIA

Dos problemas identificados no Diagndstico efetuado no relatério da Fase 1, e em face da Hierarquia da Rede Viaria
ali proposta para o concelho de Oeiras, resultaram um conjunto de propostas de intervengéo prioritaria, quer em nés
quer em ligagBes viarias (ver Figura 28, pg. 25), as quais foram posteriormente objeto de uma avaliagéo e
caracterizagdo técnicas mais pormenorizadas no relatério da Fase 2 do Plano. Essas propostas foram objeto de
analise e discuss@o com os servicos técnicos da CMO, apresentadas e analisadas com a presidéncia e elementos do
executivo da Camara na reunido de dezembro de 2020, e objeto de alguns acertos que decorreram das observagdes

e sugestdes entdo efetuadas.

Das propostas da CMO que estdo em obra, tém projeto de execugdo ou estdo mesmo em curso, foram classificadas

como sendo prioritarias as seguintes:

e Nos da CRIL em Miraflores [1];

o N da A5 em Linda-a-Velha, junto ao golfe do Estadio Nacional [2];
e Reperfilamento da Estrada da Outurela em Carnaxide [3];

e Variante a Av. do Forte, entre Carnaxide e Linda-a-Velha [4];

e Desnivelamento das rotundas no eixo central de Carnaxide [5];

o Variante de Porto Salvo - Via Distribuidora Principal [6];

e Conclus&o da variante Nascente de Barcarena [7]];

o Variante Norte ao Centro de Qeiras [8]

As intervengdes prioritarias que foram propostas no ambito deste Plano, e que mereceram o acordo da CMO, foram

as seguintes:

e No6daCREL coma VLN [9];

o No de Algés com a Av. Marginal [10];

e Noentre aEN 117 e a variante Norte a Carnaxide [11];

e Viade nivel 2 do loteamento de Miraflores [12];

o Reperfilamento da Av. do Forte/ Av. Prof. Dr. Reinaldo dos Santos, Carnaxide [13];

e Ligagao da rotunda da Lage ao n6 de Oeiras/A5 [14] — solugéo entretanto adotada pela CMO;

o Reperfilamento da Estrada Militar entre Queijas e Queluz de Baixo [15];

e Viaduto da Variante Sul ao Centro de Oeiras [16];

e Trogo da VLS entre o Murganhal/ Valeiras e o hospital prisdo de Caxias [17] — solugdo alternativa a
preconizada pela CMO, a qual deve apenas ser encarada como uma hipétese possivel caso a solugao
atualmente desenvolvida pelos servigos técnicos nao seja exequivel;

e Reperfilamento do trogo da VLS entre PP Caxias Norte e Pago de Arcos (C. Congressos) [18];

o Novo perfil transversal para a Av. Marginal entre Algés e Cruz Quebrada [19];

2%



Figura 28 - Intervencdes prioritarias na rede viaria
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Atendendo ao grau de desenvolvimento dos projetos de execugdo ou até das obras relativas as intervengdes
prioritarias primeiramente assinaladas (as que ja constam da programagdo da CMO), as analises subsequentes
dizem apenas respeito as intervengdes prioritarias que foram propostas pela equipa ou que poderdo constituir uma

alternativa aos projetos desenvolvidos pela CMO.

Neste contexto, trata-se agora de definir qual o faseamento desejavel para a concretizagdo destas propostas da
equipa do estudo e que ndo estavam ainda a ser objeto de atuagdo por parte da CMO, sabendo que para essa

definicdo ha que considerar diferentes fatores de decisdo, de entre os quais se salientam:

e O grau de desenvolvimento e maturidade técnica da proposta, que se traduz, nomeadamente, no facto de
existir ou ndo um estudo preliminar; ja ter sido ou ndo objeto de decisdo ou apreciagdo pelos servicos
técnicos ou pela propria CMO; corresponder a uma prioridade anteriormente definida e assumida pela
Cémara;

o O previsivel impacte da intervencdo na melhoria da acessibilidade em areas onde os indices de
acessibilidade eram mais fracos e mais afastados da média das aglomeragdes urbanas do concelho (ver
relatorio da Fase 1), valorando-se por isso mais as intervengdes que contribuam para melhores indices de
acessibilidade, minimizem as situagbes de congestionamento ou ainda que evitem atravessamentos
urbanos;

e A obtengdo de sinergias com outras intervengdes em curso ou ja& programadas pela CMO para
concretizagdo a curto prazo, o que traduz a sua relagdo de complementaridade com outras intervengdes
programadas, dando continuidade a vias donde resulta uma melhoria dos indices de acessibilidade, redugao
das situagdes de congestionamento ou constituem uma alternativa ao atravessamento de aglomerados
urbanos;

e Procurar garantir um nivel de investimento municipal equilibrado ao longo do tempo, o que significa,
nomeadamente, evitar a concentragdo de um volume de obras dispendiosas e construtivamente exigentes
no mesmo ano ou periodo de tempo;

e Um maior controlo da CMO quanto as condi¢des de concretizagéo da proposta de interveng&o, quer porque
esta exige um menor envolvimento de entidades terceiras, como sejam organismos publicos ou entidades
privadas que ndo dependem da CMO e em relagdo as quais a concretizagdo do projeto implica prévias
negociagbes e aprovagdo técnica dos projetos ou articulagdo de calendarios de obra, como s&o, por
exemplo, os casos das intervengdes que envolvem a IP ou a BRISA,

e Uma menor complexidade administrativa associada a realizagdo da obra, em particular no que se refere a
necessidade de se proceder a prévia aquisicdo ou expropriacdo de terrenos que se antevejam como mais
complicadas, ou que, no contexto referido no ponto anterior, envolvem entidades com diferentes percecdes
quanto a urgéncia em resolver os problemas detetados ou que tém posigdes e visdes diferentes quanto as

alternativas para a sua solug&o, tal como o revelaram num passado recente.

Tendo em consideragdo estes fatores de ponderagéo, construiu-se a seguinte matriz de anélise, que permite
comparar as diferentes propostas de intervengao prioritaria quanto a sua prevista maior ou menor dificuldade de

concretizagéo por parte da CMO, bem como quanto aos seus efeitos no sistema de acessibilidades do concelho:
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GRAU DE IMPACTE NA SINERGIAS E GRAU DE AUTONOMIA Custo

INTERVENGAO DESENVOLVIMENTO ACESSIBILIDADE COMPLEMENTARIDADES COMPLEXIDADE DA CMO ESTIMADO (k€)
17 - Alternativa Estr.
do Murganhal (YY) eoeo oo ° (YY) 1220
’?k; Egrgegg]_a/ -VLN XY oo Xy ° 8756
14 - Estrada de
(YY) eoeo oo ° (YY) 785

Oeiras — Rot. Lage

11 - N6 Carnaxide
(EN 117/ Var. Norte eoe oo eoe ° 2990
de Carnaxide)

10 - N6 Algés / Av.

Marginal oo ° 130
13 - Hosp. S.2 Cruz /

Av. Prof. Reynaldo eoe oo ° oo 2097
do Santos

é: \—/Fseperﬂlamento eoe ° (XY} 1298
15 - Reperfilamento

da Estrada Militar eee eee 4478
12 - Prolongamento

da Av. Bombeiros eee eee ° 2342
16 - Viaduto Oeiras ° eeo oo 3233

Observagdes: @ @ e — NiVEL elevado; @ @ — NIVEL médio; @ — NIVEL reduzido; e verde = positivo; « laranja = médio; e vermelho = negativo.

Na definicdo do que se propde ser a primeira fase de concretizagdo destas intervengdes prioritarias, considerou-se
que deveriam ser desde logo excluidas as intervengdes técnica e administrativamente mais complexas e onde a
CMO tera de proceder a negociagdes com entidades terceiras, independentemente da valoragdo dessas intervengdes
em relag&o aos outros fatores considerados. Este tipo de intervengdes deveria por isso passar para a terceira fase de
concretizagao das propostas do Plano. Por outro lado, em relagéo as restantes, onde a autonomia da CMO é maior
(ou mesmo total), propde-se que sejam privilegiadas as que, de algum modo, ja foram objeto de apreciagdo positiva
em termos técnicos e politicos (graus de desenvolvimento e maturidade elevados). Pareceu-nos ser esse o fator
determinante para as distinguir, dado que todas tém elevados impactes na melhoria da acessibilidade no concelho e,
nalguns casos, permitem ainda facilitar a implementagdo de outros projetos que a CMO esta a (ou se propde)
desenvolver, como sdo 0s casos do aumento da area pedonal em Algés (facilitada pela ligagdo a Av. Marginal em
Algés) ou o corredor verde/azul ao longo da ribeira da Lage (facilitado pelo viaduto entre Oeiras e a estagdo CP de

Qeiras).

Por ultimo, atendendo aos custos estimados para cada intervencdo, procedeu-se ainda a alguns ajustamentos no
faseamento de modo a obter-se um nivel de investimento da mesma ordem de grandeza em cada uma das trés fases
consideradas. Tal levou a passar da 32 para a 2° fase a ligagdo da Av. dos Bombeiros Voluntarios de Algés, pois,
apesar de implicar negociagdes com entidades terceiras e um projeto de viaduto sobre o ramo de acesso a CRIL em
Miraflores, constitui uma alternativa a Av. General Norton de Matos para ai se proceder a inser¢do da linha do elétrico
moderno, além de que o seu custo iria desequilibrar o volume de investimento previsto para a 32 fase de

concretizagao do Plano.
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Deste modo, tendo em conta o anteriormente exposto, propde-se 0 seguinte faseamento para a concretizagdo das

intervencdes prioritarias:

12 Fase:

Ligag&o da Estrada do Murganhal a rotunda da Cidade do Futebol (interveng&o n° 17);

Ligag&o da rotunda da Estrada de Oeiras a rotunda da Lage (intervencéo n° 14);

Reperfilamento e rotundas da Av. Prof. Reinaldo Santos e ligagdo ao parque de estacionamento do Hospital
de Santa Cruz e empreendimento “Dream Living” (intervengdo n° 13);

Reperfilamento da Via Longitudinal Sul entre Caxias e a rotunda do Centro de Congressos (interveng&o n°
18);

Viaduto de Oeiras - ligagdo entre a variante sul de Oeiras e a interface ferro-rodoviaria de Oeiras

(intervengado n° 16).

O investimento total previsto para esta 12 fase é de 8,633 milhdes de Euros.

22 Fase:

N6 entre a EN 117 e a Variante Norte a Carnaxide (intervengao n° 11);
N6 de Algés com a Av. Marginal (intervengéo n° 10);
Reperfilamento da Estrada Militar entre Queijas e Queluz de Baixo (intervengéo n° 15);

Ligacdo da Av. dos Bombeiros Voluntarios de Algés ao n6 da CRIL em Miraflores (intervengao n° 12).

O investimento total previsto para esta 22 fase é de 9,942 milhdes de Euros.

32 Fase:

N6 da Via Longitudinal Norte com a CREL, em Barcarena (interveng&o n° 9);

O investimento total previsto para esta 32 fase é de 8,756 milhdes de Euros.
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